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¿Qué es un Hub logístico?

Un HUB logístico es el lugar donde se reúnen las cargas de 
mercancías con la finalidad de ser redistribuidas, en pocas 
palabras es un puerto o aeropuerto que funcionan como 
centros de conexiones y logística de distribución.

https://www.youtube.com/watch?v=AkSjV6usiJs

https://www.youtube.com/watch?v=AkSjV6usiJs


¿Qué es un NVOCC y cuál su papel en el 

transporte de contenedores?
El término NVOCC corresponde a la sigla Non-Vessel-Operating Common Carrier, es 

decir, alguien que se compromete a realizar todos los servicios de un VOCC (Vessel-

Operating Common Carrier, línea naviera), pero sin poseer ni operar buques, como su 

nombre indica, aclara un reporte de Shipping and Freight Resource.

Antes de ofrecer servicios en el comercio de EE.UU., un NVOCC debe seguir ciertos 

protocolos que incluyen: obtener una licencia de la FMC; presentar una prueba de 

responsabilidad financiera para el pago de cualquier reclamación que pueda producirse; 

y publicar una tarifa de cargos que se aplicará a sus clientes.

En el otro gran mercado de NVOCC es China, donde su Ministerio de Transporte (MOT) 

implementó las normas de presentación de carga NVOCC en 2010, que les obligó a 

registrarse con el MOT, y mostrar la prueba de "seguro" o de los depósitos de seguridad 

en efectivo de hasta US$125.000

¿Quién es NVOCC? NVOCC explicado

https://www.youtube.com/watch?v=G1mMmyAy5p8&t=2s

https://www.youtube.com/watch?v=G1mMmyAy5p8&t=2s


ACI - Agente de Carga Internacional / Freight
Forwarder

El agente de carga internacional tiene sedes en varios países o 

subcontratan agentes de carga de otros países, con ellos coordina 

la recepción de la mercancía importada desde su lugar de origen. 

El agente de carga negocia y elige el medio de transporte (vía 

aérea, marítima o terrestre) y coordinar el embarque de la 
mercancía.

Coordinar y organizar embarques, consolidar carga de exportación o 
desconsolidar carga de importación, emitir o recibir del exterior los 
documentos de transporte propios de su actividad. El ACI actúa a nombre 
de terceros como coordinador entre los generadores de carga y los 
transportadores efectivos de la misma. Carga: Es mercancía lista para ser 
transportada o que esta siendo transportada. Cliente: Persona natural o 
jurídica a quien el agente de carga internacional le presta regularmente 
sus servicios Consignatario: Persona natural o jurídica a quien el remitente 
o embarcador en el exterior envía una carga, o a quien se le haya 
endosado el documento de transporte.

https://www.youtube.com/watch?v=MekYX2Pz0x8&t=39s

https://www.youtube.com/watch?v=MekYX2Pz0x8&t=39s


Noticias sobre el incremento de los fletes 
marítimos

Motivos del incremento de precios de los fletes Marítimos 2021, problemas y 
recomendaciones
https://www.youtube.com/watch?v=7Pv6ewmyWmY

15 de Febrero de 2022

DREWRY: ÍNDICE MUNDIAL DE CONTENEDORES SIGUE SIENDO UN 80% MÁS ALTO QUE 

HACE UN AÑO

https://lexmarisnews.com/drewry-indice-mundial-de-contenedores-sigue-siendo-un-80-mas-alto-

que-hace-un-ano/

18 de Marzo de 2022

Comunidad Andina aprueba norma para hacer frente a las tarifas de los fletes marítimos 

internacionales.

https://www.mundomaritimo.cl/noticias/comunidad-andina-aprueba-norma-para-hacer-frente-a-las-

tarifas-de-los-fletes-maritimos-internacionales

16 de Mayo de 2022

Tarifas spot de las principales rutas marítimas promedian en el año los US$8768/FEU

Valor supera en US$5.439 el registro de hace cinco años de US$3.329/FEU

https://www.mundomaritimo.cl/noticias/tarifas-spot-de-las-principales-rutas-maritimas-promedian-

en-el-ano-los-us8768feu

https://www.youtube.com/watch?v=7Pv6ewmyWmY
https://lexmarisnews.com/drewry-indice-mundial-de-contenedores-sigue-siendo-un-80-mas-alto-que-hace-un-ano/
https://www.mundomaritimo.cl/noticias/comunidad-andina-aprueba-norma-para-hacer-frente-a-las-tarifas-de-los-fletes-maritimos-internacionales
https://www.mundomaritimo.cl/noticias/tarifas-spot-de-las-principales-rutas-maritimas-promedian-en-el-ano-los-us8768feu




Cálculo de Flete Marítimo
Conceptos y recargos básicos en el flete marítimo:

O/F (Ocean Freight)

Es el flete oceánico “puro”, sin incluir ningún recargo. Es el servicio de transporte, generalmente de “puerto a 

puerto”. En FCL solemos tener un coste por tipo de contenedor mientras que en LCL el precio suele estar 

expresa en USD/Ton.

BAF (Bunker Adjustment Factor)

Es el recargo aplicado para corregir las fluctuaciones del precio del combustible.

CAF (Currency Adjustment Factor)

Es el recargo aplicado para cubrir las posibles variaciones del cambio de divisa. Se cotiza como porcentaje 

que se aplica sobre el flete y todos aquellos recargos en divisa.

Banking charge (Quebranto bancario)

Tanto en FCL como en LCL, se aplica un 1% sobre el flete y todos los recargos cotizados en USD.

El BAF y el CAF son recargos del flete que cambian frecuentemente y que van asociados a ese flete en  

concreto, es decir, a un puerto de origen y un puerto de destino. En muchos casos nos podemos encontrar 

junto a ellos la mención VATOS (valid at time of shipment) que significa, con independencia del precio, que a 

modo indicativo conste en la cotización del transitario, éste facturará el precio al que estén en el momento del 

envío, generalmente la date on board (fecha de embarque).



Otros recargos del flete marítimo:

EBS (Emergency Bunker Surcharge)/ BRC (Bunker 

Recovery Cost)/ BUC (Bunker Contribution)

Se trata de recargos de “emergencia” relacionados con el 

combustible, que aplican las navieras para cubrir gastos extra 

relacionados con este concepto.

SCT (Suez Canal Transit)

Recargo aplicable a mercancías que transitan a través del 

Canal de Suez.

PCS (Panamá Canal Surcharge)

Recargo aplicable a mercancías que transitan a través del 

Canal de Panamá.

Adén (Aden Gulf Surcharge)

Recargo aplicable como consecuencia de los ataques de 

piratería en el Golfo de Aden a los barcos que por él 

transitan.

CSF (Carrier Security Fee) / SEC (Security Surcharge)

Recargo de seguridad que se cobra en los puertos. 



Recargos “Temporales” En el Flete Marítimo:

WRS (War Risk Surcharge)

Es un recargo del flete que se aplica cuando la ruta del barco discurre por zona en conflicto bélico o con alto 

riesgo de que se declare.

WS (Winter Surcharge)

Recargo que aplica durante la temporada de invierno para cubrir gastos extras en que incurren los puertos debido 

a condiciones meteorológicas adversas.

Port Congestion

Recargo aplicado por las líneas marítimas para cubrir las pérdidas causadas por la congestión y el tiempo de 

inactividad de los buques. También puede resultar aplicable en caso de congestión producida por conflictos 

laborales.

PSS (Peak Season Surcharge)

Recargo aplicado por las navieras durante la temporada alta, según el tipo de tráfico. Por ejemplo, en las 

importaciones desde China, se suele aplicar desde varias semanas antes del Año Nuevo Chino y hasta varias 

semanas tras su finalización.

GRI (General Rate Increase)/ GRR (General Rate Restoration)/ ERR (Emergency Rate Restoration)

Recargos de “emergencia”, aplicados por las líneas para recuperar los niveles de los fletes.

Recargo COVID – Pandemia

Recargo de Guerra. 



Recargos según características de la mercancía o su 
origen/destino:

OWS (Overweight Surcharge)

Recargo que es cobrado por las navieras por transportar 

contenedores pesados. Aplica a los equipos de 20′  y su importe se 

fija a criterio de cada naviera.

OOG (Out of Gauge)

Recargo para cargas fuera de las dimensiones de un contenedor 

normal en anchura y/o altura. Se aplica principalmente para 

contenedores open top y flat rack.

SEP (Special Equipment Surcharge)

Recargo que se incorpora al flete de los equipos estándar dry, para 

obtener el flete de equipo especial (open top y flat rack, 

normalmente).

ICD (Inland Container Depot)

También conocidos como “puerto seco”, los ICD son depósitos 

equipados para la manipulación y almacenamiento temporal de 

mercancías. El uso de estos depots es muy habitual en países como 

India y permite a los clientes de las zonas de interior que se 

encuentran alejados del puerto, realizar servicios portuarios de forma 

cómoda y rápida, y en un área cercana a sus propias instalaciones.



Recargos
IMO (International Maritime Organization)

Recargo aplicado para embarques de mercancía peligrosa.

CDD (Cargo Data Declaration)/ ENS (Entry Summary Declaration)

Son los recargos correspondientes a la presentación de declaraciones de los detalles del embarque para 

cualquier tipo de mercancía con destino la Unión Europea.

AMS (Automated Manifest System)

Es el sistema de control  y autorización previa de mercancías con destino Estados Unidos (o con transbordo en 

dicho país). Así, el AMS se refiere al recargo correspondiente por la presentación electrónica de la declaración a 

las autoridades americanas. Sin dicha autorización previa, no puede embarcarse la mercancía.

En el caso de FCL los recargos mencionados anteriormente se aplican en su gran mayoría  por contenedor o por 

TEU.

En caso de LCL, tanto el flete como recargos se aplican en su gran mayoría por ton/m3 o, lo que es lo mismo, por 

W/M o W/V.  Esto lo explicamos en el post sobre el cálculo del peso tasable.

Los recargos referidos a la presentación de declaraciones (CDD / ENS / AMS) se aplican por B/L, tanto en caso 

de FCL como LCL.

Actualmente es frecuente que tanto las líneas marítimas como los transitarios, ofrezcan fletes “all-in”, es decir, un 

precio cerrado por contenedor o ton/m3 (según FCL o LCL), que incluye el flete y recargos principales.



Tarifas de Transporte Marítimo. Gastos Locales

Tanto para FCL como grupaje LCL los gastos locales principales que 

se aplican en las tarifas de transporte marítimo son los siguientes:

THC (Terminal Handling Charge)

Se refiere a los cargos por manipulación portuaria, tanto en puerto de 

salida como de destino y puede recibir diferentes nombres (THC, 

THC/L, THC/D, Manipulaciones Portuarias, etc.).

•En caso de FCL, cada compañía marítima fija su importe, variando 

además según zona geográfica y tipo de contenedor.

•En caso de LCL, la manipulación se calcula por W/V y normalmente 

se cotiza un valor diferente para cada magnitud (por ejemplo: “22 

eur/ton o 11 eur/m3”, tomándose el importe mayor resultante de los 

dos cálculos).

ISPS (International Security Port Surcharge)

Recargo que aplican las navieras para compensar los costes 

adicionales de medidas de seguridad.

•En caso de FCL, podemos encontrarlo cotizado por contenedor, por 

TEU o por B/L.

•En caso de LCL, se cotiza normalmente por B/L.

B/L (Bill of Lading)

Es el coste por documentación y emisión del Conocimiento de 

Embarque o B/L. Se aplica por documento, es decir, por B/L emitido.



Que es una AVERÍA GRUESA ?
Con el paso del tiempo y los desarrollos tecnológicos, la figura de la avería común y su 

reglamentación ha sido sometida a diferentes actualizaciones; desde 1860 con la 

conferencia de Glasgow, la avería gruesa ha sido materia de “un convenio 

internacional de derecho privado, conocido como las Reglas de York y Amberes, 

el cual, a su vez, ha sido objeto de varias modificaciones”6 . Dentro de las 

modificaciones se encuentra la más reciente que se llevó a cabo en la conferencia de 

Vancouver en 2004 y que ha sido una de las tantas que ha contribuido a que esta figura 

sea actual y acorde a las necesidades del mundo de la navegación. Bajo el marco legal 

colombiano, el desarrollo de la institución de la avería general es precario, en el 

entendido que la institución no ha tenido el alcance esperado por su importancia 

internacional.

En cuanto a la avería común, se puede afirmar que esta ocurre cuando se ha hecho o 

contraído, intencionada y razonablemente, cualquier sacrificio o gasto extraordinario 

para la seguridad común, con el objeto de preservar de un peligro las propiedades 

comprometidas en la aventura marítima (esto según la regla A de York y Amberes

https://www.youtube.com/watch?v=IG8v-X-hdNg

https://www.youtube.com/watch?v=IG8v-X-hdNg


Demoras y Detenciones

¿QUÈ ES UNA DEMORA?

Se entiende por demora a los gastos que las líneas navieras deben cobrar por ocupar

un equipo lleno DENTRO del puerto. Por lo general, estas permiten alrededor de 5-7

días libres -es decir que no facturan ningún costo- pero es importante conocer los

términos y condiciones al contratar ya que esta cantidad de días libres pueden variar en

función de cada línea/ruta/ volúmenes, entre otros.

- El costo por demora comienza a facturar al día siguiente una vez vencido los días

libres otorgados.

¿QUÈ ES UNA DETENCIÒN?

Las detenciones de contenedores, son los gastos que las líneas navieras cobran al

consignatario por ocupar un equipo FUERA del puerto, este puede estar lleno o vacío

- El costo por detención comienza a facturarse al día siguiente del vencimiento de los

días libres otorgados por la línea naviera.

- Los días libres empiezan a contar desde que el contenedor sale del puerto (gate out).



DROP OFF

También conocido como drop and hook o drop and pick, un contenedor es una opción 

de entrega por camión, generalmente reservada para FCL de gran volumen.

Un drop and pick, sin embargo, es cuando un conductor deja un contenedor y 
recoge un contenedor vacío diferente y se va con eso. Este es el método de entrega 
más rentable para un camionero, pero solo funciona si el almacén tiene 
contenedores que llegan cada pocos días.

¿Cuándo se implementa la entrega de contenedores o la entrega y recogida de contenedores?
Las empresas a menudo se involucran en la entrega de contenedores cuando 
intentan evitar las citas de entrega, los cargos por tiempo de espera de la empresa 
de transporte o la contratación de mano de obra adicional. Este proceso se 
implementa en los almacenes que tienen patios seguros o muelles que se pueden 
cerrar con los contenedores en su interior. Con eso, el almacén se hace responsable 
de los contenedores hasta que son recogidos por un camionero.





Cotizaciones de Fletes FCL



Cotizaciones de Fletes LCL





Certificado VGM-SOLAS







BL Hijo A.C.I
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