TEMA: CAPITULO 5 - FIJACION DE PRECIOS EN LOS
TRANSPORTES INTERNACIONALES POR CARRETERA
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OBJETIVOS DE LA UNIDAD

GENERAL

ESPECIFICOS

Familiarizarse con el concepto
basico de tarifas de transporte por

carretera y ser capaz de realizar un
calculo basico de los costes del
transporte por carretera.

Comprender los componentes de un calculo
de costes para un transporte de mercancias
por carretera, para optimizar su coste.

Calcular el coste de operaciones para
ofrecer la tarifa internacional del servicio de
transporte de mercancias por carretera.
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El ambiente de competitividad global en el cual estan inmersas las
empresas, comienza a exigir calidad y casi perfeccion en todos los sectores.
De estas exigencias no es ajeno el transporte de carga nacionales e
internacionales se convierte en un punto importante de accion, en el que las
compahias enfocan sus esfuerzos para garantizar un excelente servicio a los
clientes y que al mismo tiempo sea rentable y productiva
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MERCADO DE TRANSPORTE

£0ué ciudades solicitan
mas este servicio?

Cuando usted necesita transportar carga de manera particular, por ejemplo: mudanza,
compra de muebles, etcétera, jcédmo resuelve esta necesidad de transporte? (%)

Por referencia de un familiar o amistad
M — T

Busco servicios de movilidad préximos al
establecimiente o alrededores del demicilic

Chiclayosg: Fuente: e.fletex

“*Rucallpa
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aproximadaments

iCon qué frecuencia solicitan l.os ﬂ:n'lclos de toneladas Areqliipa

de transporte para su empresa?
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Bineria Agroirdustrias

Busco un proveedor :
ior medio de internet i

o A &7 | Sollclto r\ecomendacmne"
% . d en redes sociales -

De manera particular, jcudl seria el motive por el que
necesitaria contratar un servicio de transpaorte
de carga? [%]

El drea de Porque hice compras de T

logistica muegbles, artefactos, etcétera, —

contacta \
OPORTUMIDADES provesdores de gran vwolumen @

DEL SECTOR DE

TR‘ANSPORTE DE CARG.& .
Trabajamos con
proveesdores

1 ﬁ

Por referencia
de tercercs

cuanda tiene que transportar
carga para su @mpresa,
icomo resuelve esa necesidad
de transporte? [%5]

Trasladar objetos a otro lugar fuera
»  de Lima iplaya, campo, otra ciudad]

J Carga en general :%:
Compra de materiales T[T‘Mn 3

| Despache de mercaderia

* El sector trabaja por

{ redio de proveedores
t fijos con los que i
. cuwenta la empresa- -

EEL

gUsted haria uso de un aplicative que
Le permita identificar a los mejores
provecdores de transporte de carga
para uso personal o para su empresa?

Asociacién Panameha de Agencias de Carga

A
/‘
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Evolucion de la distribucion
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A R enBE T | Cargar los camiones con volumenes de parada
DELﬂdeEGQrCIQ DE M'-;’fn_'d"' Cancun

que estén lo mas cercanos unos de otros.
TRANSRQO TE DE LQIADRGA YUCATAN
POR \R { ETEM *.fera;cruz
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Las paradas en diferentes dias se deberian
ordenar de tal manera que formen agrupaciones
TABASCO mas estrechas.

Jansain

Belmaopan

K Construir rutas comenzando con la parada mas
peize lejana del depdsito.

Acap

' OAXACA

UNA BUENA PROGRAMACIéN
DISENOS DE RUTAS

“, CHIAPAS

N Guatemala
.‘_.l. F, {

g La secuencia de paradas en una ruta por carretera
deberia formar una figura de lagrima.

Las recolecciones deberian mezclarse dentro de
las rutas de reparto, en vezde ser asignadas al

final de las rutas.
FaT Ty

Una parada que se halla a gran distancia de una
agrupacion de ruta es buena candidata para un
medio alternativo de reparto.

Deberian limitarse las paradas restringidas por

momentos oportunos.




Costos de combustible

Demanda de flete

Eventos emergentes

Regulacion gubernamental
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PRINCIPALES PROBLEIV,IATICAS EN LA DISTRIBUCION DE
LA ULTIMA MILLA

4 - [V]gis Jomada 209
4 [¥]é RODRIGUEZ
O Rutz: 1 (
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i 1 Ruta: 2:
4 - [] 4 ASSELBORM
1 Ruts: 32
1 Ruta: 10

Cantidad

ameda de Agencias de Carga
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Lecciones aprendldas Estudio sobre el impacto de la distribucion urbana de 1

mercancias en la cadena de suministro / Ernst & Young
Global Limited / https://www.ey.com/es mx

l'-l'llll'

El peso-volumen de los productos y la capacidad de los vehiculos son variables determinantes para el
costo de la distribucion de la ultima milla.

[LECIET T

Utilizar vehiculos de la mayor capacidad posible de acuerdo a la infraestructura disponible para reducir el
costo por kilogramo o pieza transportada.

[LELEETET

La fragmentacion de la cadena tiene un efecto en el costo econdmico y ambiental, yva que a mayor
fragmentacion de la cadena mayor es el costo del recorrido y mayor es la generacion de gases con efecto
invernadero.

IREREEEEEE

En las cadenas analizadas, es mayor la eficiencia en los tramos recorridos en la carretera en comparacion
con la ciudad. Uno de los principales factores es el tipo de vehiculos, los cuales son de mayor capacidad
en las carreteras.

EEEEEEEEANE

El porcentaje del costo de venta correspondiente a la altima milla varia, ya que este es mayor para
productos “commodity™ que para productos con un valor agregado.

JEEEEEEEE

6n Panameda de Agencia:

Asociaci s de Carga

DIPLOMADO INTERNACIONAL DE LOGISTICA Y TRANSPORTE. Ernst & Young Global Limited
FIATA | | Mddulo de Transporte Terrestre y carreteras



https://www.ey.com/es_mx

Principales problematicas — Costo Econémico ==

1 Baja prioridad del flujo

Congestion vial elevada
Infrasstructura inadecuada

....................

La elevada congestion vial causada en
partz por la infrasstructura inadecuada
reducen =l flujo vehicular impactando
en 2l costo de la distribucion de la
Ultima milla.

4 Deficientes practicas en las

Limitada capacidad
2 vehicular y obsolescencia

CT L

3 Insuficiente coordinacidn
entre el ecosistema

en la tecnologia

Uso de vehiculos inadecuados

T

o

T
="

e

El uso de vehiculos con capacidad de
carnga limitada encarece el costo de
distribucion al incrementar 2 numero
de traslados, esto aunado a un parque
vehicular obsoleto que es ineficients
en 2l consumo de combustible .

5 Uso limitado de la logistica
inversa

maniobras de entrega

Actividades de carga v
descarga iniadecuadas

Tl

Las maniobras deficientes de carga v
descarga incremantan el costo
logistico al incrementar los tiempos vy

Regresos vacios

La practica de logistica inversa no se
encuentra desamollada, o que implica
considerar el costo de regreso sin gues
se pueda distribuir enfre algdn
producto.
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Restricciones para la entrega

Los puntos de entrega cusntan con
ventanas de tiempo restringidas, o
que limita la posibilidad de entrega de=
los transportes de carga v promueve el
trafico vehicular en las horas pico.

Inseguridad
Regulaciones iladecuadas
Seguridad wial

i

Existen gastos extraordinarios que
impactan la distancia v tiempo de

recorrido.
EY

Ernst & Young Global Limited



En el ambito regulatorio los temas mas relevantes a

nivel internacional son...

A nivel internacional, las iniciativas mas relevantes en cuanto a la regulacion de la dltima milla consideran los

siguientes temas. ..

&

Administracion de la infraestructura

Construccion de zonas y bahias de carga vy
descarga

Construccion de libramientos alrededor de las
ciudades para ubicar los centros de distribucion

Gestion de las areas de carga y descarga

,_EL Implementacion de un sistema de reservacion de
espacios de carga vy descarga

Gestion del trafico

] Coordinacion de semaforos
Implementacion de centros de coordinacion

Cuotas, incentivos e impuestos
Cuotas: peaje vial v estacionamientos

Incentivos: programas de reconocimisnto,
certificacion, incentivos operacionales o
incentivos fimancieros

Impuestos: incentivos o penalizaciones para
impulsar cambios de comportamisnto hacia una

%
&

S
—

L P T
m
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Administracion de la logistica
Litilizacion de plataformas logisticas,
Instalacion de cenfros urbanos de consolidacion,
sistemas inteligentes de transportacion y
practicas de entrega en la ditima milla

Gestion de la demanda de transporte de
carga y uso de suelo

Desarmollo de programas voluntarios de entregas
noctumas o fuera de horas pico

Estrategias relacionadas con los vehiculos

Implementacion de estandares intemacionales de
emisiones contaminantes

Compromiso de los actores involucrados
Impulso de iniciativas para la designacion de
personas encargadas de la distribucion urbana en
las principales agencias gubemameaentales de las
ciudades, grupos industriales, capacitacion de
funcionarios clave, creacion de comités técnico
de consultoria, asociaciones y desarmollo de
programas de diseminacion de buenas practicas
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Buenas practicas de distribucion en la ultima milla
a nivel internacional

Priorizacion del flujo Probabilidad de entrega Otros gastos
Planificacion de rutas Coordinacion entre actores de la Sistemas de seguridad
Centros de consolidacion f distribucion urbana
Plataformas logisticas Flexibilidad en horarios de ) L
Aumento de la capacidad de la operacion de los negocios Socioeconomico
infraestructura urbana Restricciones de acceso a las Miti ian de | ntami .
Areas de canga v descarga ciudades v de estacionamisnto viéb%::i:ﬂancﬂ Seﬁ‘:aacc: minacion
Administracion inteligente del trafico Entregas fuera de horarios
Practicas de peaje vial convencionales! entregas noclumas

Peaje vial

Gestion de carriles
El volumen del tréafico disminuyd_ .. 1 B ﬂ,.-"'rl}

Gestion de la demanda de viajes de -
vehiculos particulares Gestion de la demanda

. . ) ) . S5e estima que los retrasos 3{] l::g"lr
Control de semaforos La congestion disminuyo 30{.; disminuyeron en___ . A0
al aumentar =l precio del o Raino Linido
estacionamisento 2n wm._. - . - -
Mediocoambiental
Centros de consolidacion
Se registrd la reduccion 2 D 'Clj,.l'"] . Establecimiento de zonas
de emisiones de CO, Maniobras ambientales o de bajas emisiones y

____ estandares

Promocion vy uso de vehiculos
amigables con 2l ambisnte
Campanas promocionales de

Mejora del desempeno de los
choferes de carga

Capacidad del vehiculo

e : incentivos
Uso de tecnologia v esquemas de LCIQIE'IZII:E Inversa
innovacion de vehiculos Reduccién de empaque Reducciton de empaque
Tecnologia para la gestion de la La consolidacion de productos 1 6.:
distribucion redujo el costo de ..n""rl:l
Logistica inversa almacenamiento. = -
DIPLOMADO INTERNACIONAL DE LOGISTICAY TRANSPORTE. Ernst & YOU ng Global lelted

FIATA | | Mddulo de Transporte Terrestre y carreteras



Recomendaciones de Politica Publica

9. Recomendar
tipo de vehiculos

Punto de
\/ WEnTta

Con el proposito de definir las
recomendaciones de Politica
Publica se identificaron las
principales actividades a lo largo
de la entrega en la dlfima milla
considerando la salida del
producto desde la planta o
centro de consolidacion, hasta
el punto de venta.

wventanas de

tiempo
5. Usar centros ,:
de consolidacion o i
compartido s e
B .;M &. Implementar
Es-ql_.l:emas de 2. Establecer
financiamiento zonas de carga
y descarga

Las recomendaciones se enfocan en:

e

15. ¥ 16 @ Planeacién Urbana (1 - 4)

cﬂ:::::rﬂa;ﬁk;se 16 v L Daatar [l Estrategia de logistica y servicios (5 -9)
ik esquemas de [ certificacién ¢10 - 11)
7. Construir ﬂ:ﬁtﬁﬂﬂﬁ;ﬂf Bl mMedios de pago (12 - 14)
corredores -Tecn-nlnqia en vehiculos (15 - 16)
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Principales hallazgos

El costo de disfribucidon en la altima milla:
Representa hasta 1 20% del costo de venta de los productos analizados.

El porcentaje del costo de venta correspondiente a la Gltima milla varia, va que este es
: ‘E‘ mayor para productos “commodity”™ que para productos con wun valor agregado.

La suma del costo total de las cuatro cadenas analizadas, representa el 23% del
presupuesto de egresos de Economia

El impacto ambiental:
Esta directamente relacionado con el tipo de vehiculo gue distribuye el producto.

mayor en los que los gque circulan 2n la ciudad (en cuanto a la produccion de
contaminanies), a pesar de que los primerns cubren mayoras distancias.

Pusde ser hasta ¥ veces mayor en la ciudad comparado los tramos en camatera para los
productos refrigerados

u-:—]é' Es menor en los vehiculos gue circulan en los tramos cameteros (son mas eficientes) v es

Las practicas lider en distribucion en la ditimma milla a nivel mundial, favorecen ...

,l_.‘. El flujo vwehicular La logistica inversa
x{ La capacidad del vehiculo El medioambienta
La probabilidad de entrega

Para el desarmmollo de la politica piablica los gobiemos locales no debes de perder de vista. ..

El considerar imfrasstructura que priorice Promowver las cerfificacionas y
el flujo cuando se lleve a cabo la capacitacion a lo largo de la cadena y
plansacion urbana sSus 3ctu_rgs, para !_'IEI_EEI!' mas eficiente la
CQue la estrategia de logistica v servicios distribucion de la ultima milla
el favorecer el desarmrollo de Impulsar el mantenimiento preventivo de
infraestrnuctura qu= impulse |la las flotillas v el tipo de vehiculos
competitividad adecuado sequn la infraestructura de tu
Ampliar las ventanas de tiempo de S
entrega de mercancia
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La formula que se tomo como base para calcular
los costos es |la siguiente:

Costo por recorrido en un tipo de
wehiculo

cac) LT

Q x W x p Maniobras Otros gastos

Canitic eZas Probabilidad de Consolidacion
ira 1-:-|'.- :--t:1'l ;B entrega

f(x) =

El promedio de las unidades por paquete, las cuales reducen el CT (costo total)

{i:t Impacta el namero de entregas exitosas en el pnmer intento

Cdt Indica el efecto de la posible consolidacion en las entregas, a mayor namero de
P piezas consolidadas menor el precio

T Costo de los gastos incurmdos por maniobras de carga y descarga

r Costo de la logistica inversa en caso de que el vehiculo este cargado o no

Gastos por segundad vial, tecnologia, estacionamientos, multas, etc.
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Bajo precio

Traslado de

mercancia
peligrosa

\ Los clientes exigen

cada vez un mejor
servicio y esto debe
traducirse en
entregas mas
rapidas y eficientes
con los productos

/ requeridos, pero sin

afectar la Puntos de
productividad de la entrega
empresa.

Rastreo

Acceso
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En logistica,
los costos de
ES
operaciones se
comparan con
los costos de
hacer lo que
esencialmente
se reduce a un
buen negocio
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Precio cantidad de
unidades
monetarias que se
paga por un bien o
servicio

La unidad monetaria de un pais o
region es la moneda de circulacion
oficial, utilizada como unidad de

valor y que se usa para la
adquisicion de bienes o servicios
por las instituciones y los
ciudadanos.




El concepto de costo aqui empleado es el que corresponde al que transporta, entendido como el conjunto de recursos usados
en la produccion del servicio consignado a los dadores de carga. Se trata de la funcion de produccion descubierta por las
organizaciones de transporte quienes relacionan los distintos insumos con la obtencion de los servicios finales, considerando la
expresion monetaria de tales insumos factoriales, exteriorizados a través de precios de sistema.

¢ COMO DEFINIR EL COSTO DE FLETE TERRESTRE POR KILOMETRO?

¢ QUE PRECAUCIONES DEBES TENER PARA EL CALCULO CORRECTO?

COSTOS DEL SECTOR TRANSPORTADOR

— —

gy

lantenimiento
Gasolina Salarios paracion
Ppep ¢ D =

33-35 % presta}::iunes Llantas

T =R R S ¢ e T

13 % 119%

\ ey &0

ol = o = I o
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Costos Fijos del Vehiculo

et R soms I e I e

Licencla de Conducclén Salario del Conductor Impuesta Vehicular

Coslos Operativos del Vehiculo o Variables

| £

= o i

Costos de Adminisiracion

Costos de Adminisiracion de la Flofa Costos de Adminisiracion del Negoclo

Costos
Variables

+

Costosde
Administracién

Costo Total de Operacién



COSTOS FIJOS
(Del vehiculo)

Son independientes de si el
vehiculo es utilizado o no.
Incluye lo siguiente:
Depreciacion [/ amortizacion
Impuesto Vehicular
Permisos de Operacién
Licencia de Conduccién
Salario del Conductor
Seguro Vehicular
Financiaciéon del Vehiculo

COSTOS VARIABLES
(Operativos)

varian con el nivel de utilizacién
del vehiculo, es decir, con el
kilometraje recomido. Incluye lo
siguiente:

Combustible
Aceite y Lubricantes

COSTOS DE ADMINISTRACION

Relacionados con la gestion de la empresa de transporte vy
asignados a toda la flota de vehiculos. Incluye:

& Personal y equipos de apoyo
@ Salarios de gerentes, alquileres, asesoria legal, teléfonos, etc.
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1 A CUIDAR LA INVERSION

Un camion es el instrumento para mover las finanzas de una empresa de autotransporte, y es
la herramienta principal para generar ingresos y el costo de mantenimiento de un camion de
carga es crucial para garantizar la completa disponibilidad de tu flota.

DIRECCION
SISTEMA Y SUSPENCION
ELECTRICO e et NN

mucha tecnologia que hace mas facil su
conduccion, pero mas delicado su man-
tenimiento.

Consta de Baterias, fusibles,
cableado, iluminacion y sistema
de ignicion.

ACEITE
Y FILTROS

Es el mas basico de los
mantenimientos. Se
recomienda cada cierto
kilometraje o tiempo
dependiendo la marca
y modelo.

TRANSMISION

Los camiones y tractos

cuentan con transmisiones
@ duales, lo que multiplica la
cantidad de velocidades

nominales de la palanca.

AFINACION

El consumo de com-
bustible depende
directamente de esta
accion. Debe hecerse
al menos dos veces
al ano.

REVISION
DE FLUIDOS

Ademas del aceite un camion
requiere refrigerantes, liquidos de
frenos, entre otros.

ALINEACION
Y BALANCEO

UIn gran porcentaje de los
accidentes se da por desper-
fectos en las llantas y esto
afecta directamente a la
direccion de la unidad.

FRENOS

Los frenos de un camidn son
sumamente complejos, pues
reune sistemas hidradlicos y
mecanicos al mismo tiempo.
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FICHA TECNICA: CALCULO DE COSTOS DE FLETES TERRESTRES.

PRECIO DEL FLETE

CDSTOS

COSTOS FIJOS:
Jornada Trabajo: 180 hrs/mes

UTILIDAD

0CO0O[r =

COSTOS VARIABLES:
Distancia Recorrida: 5000 kms/mes

@ Sueldo Fijo Conductor (Ej. 53]

= Seguros y permisos obligatorios [5%)

» Servicios auxiliares (GPS, Celular, etc.) (334)
® Bastos Administracion (23]

* Pago Deuda o Leasing [Considérela aunque
haya pagado su equipo. Debera renovarlo
alguna vez) [(15%)

» Combustible (30%)

» Sueldo Variable conductor (10%)

e Seguros y servicios especiales (10%)
e Peajes (5%)

e Neumaticos (53]

e Mantenimiento (103%)

Total Costos Fijos: 30%

Total Costos Variables: 70%

= 100% de los Costos

&éComo calculamos el Costo vy Precio de su Flete?

1. El precio y rendimiento del combustible proporcionade por el usuario nos permite estimar:

T

Costo por Tiempo: [$/hr)

LT

Costo por Distancia: ($/Km)

2. Luvego Ud. ingresa su ruta en {a aplicacidn y Google maps nos enfrega la distancia (kmsl y
tiempo de viaje (hrs). Ud. debe registrar los tiempos de Espera aproximados para Carga.

Descarga y Revisiones obligatorias.

Costo por Tiempo: ($/hr)

-+

Costo por Distancia: ($/Km])

COSTO TOTAL DEL FLETE

Se desplegara el Costo para viaje de Ida o
etorno y para el viaje Redondo.

3. Ud. deberd agregar la UTILIDAD gue considera normalmente y oblendrd el precio aproximado

del Fiete.

éQué precauciones se deben tener para un calculo correcto?

1. Unidades de medida del Rendimiento y FPrecio del Combuslible deben ser de I2a misma clase.

Sistema Métrico: Litros, Kildmetros. Sistema Inglés: Galones, Millas.

P
&

Rendimiento Combustible: Kms /Litro
Precio Combustible: $/Litro

Rendimiento Combustible: Millas /Galén
Precio Combustible: $/Galén

IMPORTANTE:

- EL Simbolo $ sdlo refleja que el valor corresponde a un precio. Si su pais utiliza otro simbolo
tal como: Bs, S/, & .€ .0 ,G: es probable que su navegador no lo muestre, por lo que considere
que se trata de su moneda.

- Si ud. utiliza el rendimiento en [(Kms/Lt) y el precio del Combustible en [$/Galdn) o viceversa.
obtendra CALCULOS INCORRECTOS.

2. Precios del Combustible.

Si el precio del combustible de su pais estd subsidiado fuertemente, utilice el precio
internacional PROMEDIO convertido a precio local con el tipo de cambio de mercado libre o
paralelo. Puede obtener ambos valores en la seccion "Links de Interés”.

www.globalpetrolprice.com wWww.conversormoneda.com

3. Tiempos de Viaje y Espera.

El tiempo de Viaje que arroja el sistema considera una velocidad media de
. 65 (Kph). Ud debera aumentar o disminuir el tiempo de viaje segun se trate
=% de rutas mas rapidas o lentas gue lo habitual.

Los tiempos de espera deben considerar: Carga. Descarga. Restricciones
habituales de transito y revisiones obligatorias del cliente o legales
[aduanas).

En los tiempos de Espera NO considere los tiempos de descanso normales
del Conductor.

El sistema le entregara un costo y precio sugerido de flete
segun los parametros de operacidon que Ud. ha utilizado. Si los
valores no son los esperados, revise: Parametros de Costos
Fijos y Variables. Rendimiento y Precio del Combustible.



ESTUDIO DE CASO -1

Parte A- Cudl es tarifa de flete que usted como empresa Transportista, puede
cobrar en base a los costos operativos. Para el siguiente escenario.

PORCENTAJE % DEL

COSTOS DE OPERACION IMPORTE $ COSTOS FIJIOUM / MES  COSTO VARIABLE KM / MES COSTO TOTAL

Viaticos $1,000.00

Tasas- impuestos $525.00

seguro mensual $1,500.00

Reparaciones $1,648.00

Planilla mensual $2,500.00

Neumaticos $2,233.00

Mantenimiento $2,052.00

Financiamiento del

vehiculo 51,600.00
Combustible $5000.00
Amortizacion del vehiculo $2,000.00

total $15,558.00




DATOS RUTA: Origen: Motta Internacional, Calle 14 con Ave. Santa
Isabel, Colon / Destino: Mall Paseo Metropoli, Ruta |0, Radial
de entrada a, Provincia de Cartago, Cartago, Costa Rica

El calculo del flete se calcula de la suma de los costos fijos (CF) mas los costos
variables (CV) por la distancia.

T= CF+CV*D
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¢ B F & 4 1 g ; i n
Maita internacianal, Calle 14 con fve 5
MFHMHHI‘MMTH.W& |
s et ‘
Costa Rica
Hmpa:r:umﬂrnm% iy =i 141 31 min
14 Em
L- = L
:I : P
L ]
B  por Carretera 1 2 b 15 mile .I.!
el Ranamd

= *
=  porCar 4k 31 min
Panameticana/Inieramesicans L -
{Cametera 1/CA-1 e
LFooghe !

Cotid Saf g 2000 Doogis, D Pasiwd Cordoawld ool comitans 100k




Siguiente

¢Cual de los costos fijos es el de mayor
incidencia en los costos logisticos totales del transporte
terrestre de carga.

;Cual de los costos variables es el de
mayor incidencia en los costos logisticos totales del
transporte terrestre de la carga

Partes B- Con base a la tarifa obtenida conforme los costos
operativos de su empresa arriba indicados, determine los
fletes se deben cobrar para las distancias y tiempo recorridos
en los 5 ejemplos

KM Hrs Totales
Flete 1 200 15
Flete 2 500 10
Flete 3 400 6
Flete 4 100 4
Flete 5 800 10

¢ Por qué los costos de fletes se deben separar por tiempo y distancia ?



éCOMO CALCULAR EL COSTO DE UN FLETE TERRESTRE POR KILOMETRO?
Para calcular el costo de un flete terrestre por kildmetro, debes considerar los siguientes aspectos:

M kildmetros recorridos por viaje;

M kildmetros recorridos durante un afio;

M vida util de tus neumaticos;

M vy costo de neumaticos.
Con estos valores podras aplicar estas férmulas:
%4  Precio de neumaticos / km recorridos por aiio = costo por km por un neumatico
4  Costo por km por un neumatico X nimeros de neumaticos = Costo por kilémetro
A continuacién, te vamos a poner un ejemplo para que sea mas facil entenderlo.
Si uno de tus vehiculos recorre 300 km diariamente en un viaje de ida y vuelta, al mes estaria recorriendo 9,000 km y al afio, aproximadamente, 100,000 km.
De esa manera, digamos que la vida util de los 10 neumaticos que usa tu vehiculo es de 100,000 km y pagaste por cada uno 25,000 UM.
Entonces, lo calcularias asi:

25,000 UM / 100,000 km = 0.25 UM / Km
0.25 X 10 = 2.5 UM por cada km recorrido

Esto quiere decir que, cada kildmetro que recorre un neumatico te cuesta 0.25 UM y al multiplicarlo por 10 —siendo este el nUmero de llantas de tu unidad— son 2.5 UM
por cada kildémetro recorrido.
Entonces, un recorrido diario de 300 km te cuesta 750 UM el viaje, solo por los neumaticos. Y, para un total de 15 camiones estarias gastando aproximadamente
4,050.000 UM al afo.
Sabiendo esto, al momento de comprar tus llantas puedes tomar una mejor decisién para adquirir las que mas te convengan de acuerdo a el uso y rentabilidad que
requieres.
Ahora que ya sabes como calcular el costo del flete terrestre por kildmetro recorrido y conoces cuales son tus costos fijos y variables, iya estas listo para ofrecerles a tus

clientes unas tarifas que se ajusten a sus necesidades y a las de tu empresal!



La economia de escala es considerada como una
herramienta en la logistica del transporte que se debe
utilizar para el manejo eficiente y efectivo del volumen
total del modo de transporte que se esté analizando.

En este caso particular, se estara mirando el transporte
terrestre y como se debe manejar en la distribucion de
las cargas para utilizar todo el volumen del camion v,
asi, poder disminuir los costos del transporte terrestre
y ser rentable para la empresa.

“Las economias de escala y la economia de la distancia
son dos principios claves en el transporte; la

economia de escala se refiere a que el costo por unidad
baja cuando el tamano de los envios aumenta, los

envios pequenos son mas caros por unidad que los envios
grandes, la economia de la distancia significa que a

medida que la distancia del envio aumenta, el costo por

unidad de distancia baja” (Long, 2006, p. 101).




DLY[ON

MMA de los triiler de 5 * Tractor de carretera de 5 ejes que va ser un recorrio!o desde un
6 mas ejes punto W ha§ta un punto Q. El Tractor de carretera tiene las

siguientes dimensiones 6 mx 2.4 m x 2.6 my las cajas que se
van enviar tienen las siguientes dimensiones 0,4 m x 0,2 m x
0,2 m; la empresa envidé 1500 cajas. La empresa
transportadora cobra un flete de $1.300.00,

* Preguntas:

 Segun las dimensiones en este caso, cual es la capacidad del
Tractor de carretera , segun las dimensiones y volumen (0,4 m x
0,2 mx 0,2 m; ) de las 1500 cajas ?

* Del total de la capacidad de carga en volumen del Tractor de
carretera de 5 ejes , determine el % que esta utilizando sdlo en las
1500 cajas del cliente, indique cuanto el % restante.

« Determine cuanto representa en unidades monetarias del total
del flete cobrado una parte del Tractor de carretera.

* Si se consolida con otro cliente que pueda cubrir este faltante, la
empresa, cual serd el costo debe pagar.

O O I O OO O RO N |
s —

"

Aplicando la economia de escala, como la empresa puede disminuir los costos al emplear toda la capacidad
del Tractor de carretera de 5 ejes. Logrando mantener aun cliente satisfecho con mejor tarifa.



CASO 3 - Gestion Administrativa de Transporte
Terrestre y Logistica
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Enunciado del caso

La Empresa Las Ganancias, ha asumido la necesidad de adaptarse a la
competencia global, lo que desde el punto de vista logistico y de
aprovisionamiento supone, buscar los mejores y mas rentables
proveedores de productos y servicios, implantarse en los paises
objetivo, ser flexible y excelente a nivel funcional y operativo para
conseguir las mejores Compras y aprovisionamientos Internacionales,
lo que a su vez, nos obliga a colaborar y buscar los mejores partners
de Transporte Terrestre, logistica y aduanas,

Por lo que su empresa propone su propuesta.

La empresa Las Ganancias le formula las siguientes preguntas.
PREGUNTA

| {Cuales son las oportunidades para la reduccion de costos
logisticos en canales de comercializacion: procesamiento de pedidos,
almacenamiento centralizado / descentralizado / jerarquizado, gestion
de transporte terrestre, manejo de ordenes pequenas, nivel de
inversion en activos propios para la operacion logistica, manejo de
informacion. Regulacion Nacional e internacional.



=* ALACAT: coordinacion@alacat.org

=~ APAC Panama:
academia@apacpanama.com

=* AMACARGA México: | i
capacitacionyeventos@amacarga.mx | P

“TEMA: CAPITULO 2 - LA GEOGRAFIA EN EL

. / TRANSPORTE INTERNACIONAL POR
W: CARRETERA

MAGTER. IRVING SANJUR

DIPLOMADO INTERNACIONAL DE LOGISTICA Y TRANSPORTE.
FIATA | | Mddulo de Transporte Terrestre y carreteras
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